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EL TREN DE RODAJE
LA SUSPENSIÓN DELANTERA 

Las particularidades del equipo

La suspensión delantera, independiente, telescópica dispone de las patas amortiguadoras e hidráulicas, los muelles helicoidales y abarrilados, las barras transversales e interiores con las teleras y el estabilizador de estabilidad transversal.

El elemento principal de la suspensión es una pata amortiguadora, telescópica, hidráulica 8 (imagen 4-1), la parte inferior de la cual se une con el muñón de dirección 27 por dos clavijas 9 y 10. La clavija superior 9 que pasa a través de una apertura oval de la ménsula de columna tiene una virola excéntrica incluso una arandela excéntrica. Por la vuelta de la clavija superior, la inclinación de la rueda delantera se cambia. La columna telescópica tiene una construcción desmontable y no se puede ser reparada.

En la columna telescópica se encuentran: el muelle torcido 7, el tope de espumapoliuretano 29 de carrera de compresión incluyendo la base superior 3 de columna en el completo con el cojinete 4.

El soporte superior se fija por tres tuercas autoblocantes al guardalodos de la carrocería. Gracias a su elasticidad el soporte provee "el balanceo" de la columna durante los pasos de suspensión y apaga las vibraciones de alta frecuencia. El cojinete instalado entre el soporte y la cazoleta superior de muelle da la posibilidad para que la columna se mueva juntos con ruedas dirigidas. Las piezas del amortiguador telescópico e hidráulico son montadas en la caja de columna.

La parte inferior del muñón de dirección  se une por un apoyo de rotula 20 con la barra inferior 19 de suspensión. Los esfuerzos de frenado y tracción se perciben por teleras longitudinales 15 que a través de las juntaduras de goma y metal se unen con las barras inferiores y el cuadral. Las arandelas de ajuste se instalan en las empalmaduras de telera con la barra y el cuadral. Estas arandelas ajustan el ángulo de inclinación longitudinal del eje de giro.

En el muñón de dirección 27 se fija un cojinete de doble radial-empuje y blindado, en los anillos inferiores del que el cubo 23 de la rueda a duras penas ha sido instalada. El cojinete se aprieta por una tuerca  24 en la cola de caja de juntadura exterior de mando 13 de la rueda y no se puede ser regulada. Todas las tuercas de sujeción de cubos anteriores y traseros de las ruedas son iguales y tienen la rosca derecha.

El estabilizador 16 de estabilidad transversal se representa una biela, los brazos de la que a través de las columnas 18 con las juntaduras de goma y metal son unidas con las barra inferiores 19 de suspensión. La parte media (de torsión) de la biela 16 de estabilizador se fija a la carrocería por ménsulas 17 a través de almohadillas de goma.

Перевод:

Глава 4

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ

ПЕРЕДНЯЯ ПОДВЕСКА

Особенности устройства 

Передняя независимая телескопическая подвеска состоит из амортизационных и гидравлических стоек, спиралевидных и цилиндрических пружин, поперечных и внутренних рычагов с растяжками и стабилизатором поперечной устойчивости.

Главная часть подвески - телескопическая гидравлическая амортизационная стойка 8 (рисунок 4-1), нижняя часть которой объединяется с поворотным кулаком 27 с помощью двух болтов 9 и 10. Верхний болт 9, который проходит через овальное отверстие кронштейна стойки, имеет эксцентриковый поясок и эксцентриковую шайбу. Благодаря вращению верхнего болта регулируется развал переднего колеса. В телескопической стойке есть съемное устройство, которое не подлежит ремонту.

Телескопическая стойка состоит из витой пружины 7, пенополиуретанового буфера хода сжатия 29, верхняя опора стойки 3 вместе с подшипником 4.

Верхняя опора крепится тремя самоконтрящимися гайками к стойке брызговика кузова. Благодаря его эластичности опора предоставляет стойке возможность "балансировать" во время движения подвески и приглушать высокочастотные колебания. Подшипник, установленный между стойкой и верхней частью пружины, позволяет стойке двигаться вместе с управляемыми колесами. Части телескопического и гидравлического амортизатора находятся в стойке.

Нижняя часть поворотного кулака объединяется с нижним рычагом подвески 19 с помощью шарового шарнира 20. Сила торможения и тяги происходит из-за продольных растяжек 15, которые через резинометаллические шарниры объединяются с нижними рычагами и распоркой. В место соединения рычага и растяжки устанавливаются шайбы. Эти шайбы изменяют угол продольного наклона оси оборота.

В поворотном кулаке 27 с натягом устанавливается закрытый двухрядный упорно-радиальный подшипник, во внутренних отверстиях которого встроена ступица колеса 23. Подшипник затягивается гайкой 24 в хвостовике основания внешнего шарнира 13 привода колес и в дальнейшем не регулируется. Все гайки передних и задних частей колес одинаковы и имеют правую резьбу.

Стабилизатор 16 поперечной устойчивости представляет собой штангу, колена которой через стойки 18 с резинометаллическими шарнирами соединяются с нижними рычагами подвески 19. Средняя часть (торсионная) штанги 16 стабилизатора крепится к кузову с помощью кронштейнов 17 через резиновые подушечки.

