Ведущий вал и мост
	ОБЩИЕ ДАННЫЕ
	  ПЕРЕДНЯЯ СТУПИЦА / ПОВОРОТНЫЙ КУЛАК

	
	

	ВЕДУЩИЙ ВАЛ
	ЗАДНИЙ МОСТ

	             ПРОМЕЖУТОЧНЫЙ КАРДАННЫЙ ВАЛ
	   ЗАДНЯЯ СТУПИЦА / ПОВОРОТНЫЙ КУЛАК

	
	

	ПЕРЕДНИЙ МОСТ
	


ОБЩИЕ ДАННЫЕ

ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ             
	Двигатель

Параметр 
	A6D

	
	MTX
	ATX

	Ведущий вал
	Тип соединения
	Внутри
	Трипод

	
	
	Снаружи
	Шаровое  шарнирное соединение

	
	Длина соединения, дюймов (мм)
	Левая сторона
	25,18 (639,5)
	25,41 (645,4)

	
	
	Правая сторона
	23,13 (587,5)
	23,13 (587,5)

	
	Диаметр вала (Ø), дюймов (мм)
	Правая сторона
	0,89 (22,5)

	
	
	Левая сторона
	0,89 (22,5)

	
	Количество зубьев
	Левая сторона
	Со стороны шарового шарнирного соединения 
	28
	28

	
	
	
	Со сторон триподного соединения
	26
	24

	
	
	Правая сторона
	Со стороны шарового шарнирного соединения 
	28
	28

	
	
	
	Со сторон триподного соединения
	28
	28

	Передний мост, дюймов (мм)
	Люфт осевого подшипника 
	0,003 (0,1)

	Задний мост, дюймов (мм)
	Люфт осевого подшипника 
	0,003 (0,1)


СПЕЦИАЛЬНЫЕ ИНСТРУМЕНТ ДЛЯ ТЕХНИЧЕСКОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ И РЕМОНТА   
	Инструмент (номер и наименование)
	Изображение
	Использование

	Приспособление для съема шарового  шарнирного соединения
	
	Используется для снятия шарового шарнирного соединения.

	Приспособление для съема ступицы колеса
	
	Используется для снятия ступицы колеса.

	Приспособление для установки масляного уплотнения
	
	Используется для установки масляного уплотнения.

	Накидной  гаечный ключ
	
	Используется для установки и снятия тормозных трубок.

	Набор приспособлений для съема подшипника
	
	Используется для снятия  ротора датчика.


ПРОЦЕДУРА ДИАГНОСТИКИ НЕИСПРАВНОСТЕЙ               
ПЕРЕДНИЙ МОСТ
	Неисправность
	Возможная причина
	Действие

	Вибрация рулевого колеса
	Повышенный люфт подшипника колеса

Повреждение или износ подшипника колеса
	Отрегулировать или заменить

Заменить

	Натяжение на одну сторону
	Повышенный люфт подшипника колеса

Повреждение или износ подшипника колеса
	Отрегулировать или заменить

Заменить

	Повышенный люфт рулевого колеса
	Повышенный люфт подшипника колеса
	Отрегулировать или заменить

	Сцепление
	Повреждение или износ подшипника колеса

Недостаточное количество консистентной смазки на шлице или соединении  вала шарнира
Изгиб вала шарнира или ведущего вала

Износ шлицов вала шарнира или ведущего вала

Недостаточное количество консистентной смазки на соединении или шлицах ведущего вала

Износ ведущего вала
	Заменить
Смазать или заменить

Заменить

Заменить
Смазать или заменить

Заменить

	Утечка консистентной смазки из чехла
	Повреждение или разрыв чехла
Неисправность или  разборка ленты чехла
Повышенное количество консистентной смазки
	Заменить
Заменить
Отремонтировать


ПРОЦЕДУРА ДИАГНОСТИКИ НЕИСПРАВНОСТЕЙ               
ЗАДНИЙ МОСТ
	Неисправность
	Возможная причина
	Действие

	Вибрация рулевого колеса
	Повреждение или износ подшипника колеса 
Повышенный люфт подшипника колеса
	Заменить 
Отрегулировать или заменить

	Натяжение на одну сторону
	Повреждение или износ подшипника колеса 
Повышенный люфт подшипника колеса
	Заменить 
Отрегулировать или заменить

	Повышенный люфт колеса
	Повышенный люфт подшипника колеса
	Отрегулировать или заменить

	Сцепление
	Повреждение или износ подшипника колеса
	Заменить


СОСТАВЛЯЮЩИЕ   
[image: image1.png]



1. Передний мост
2. Задний мост
3. Промежуточный карданный вал

	ПЕРЕДНИЙ МОСТ             
ОПИСАНИЕ И РАБОТА
Передняя подвеска состоит из стойки и отдельного нижнего вильчатого рычага управления. Верхний наконечник каждой стойки подвешивается на внутреннем крыле кузова с помощью  поворотного кулака, закрепленного болтовым соединением на нижнем наконечнике стойки. Кованый поворотный кулак соединен болтами с амортизатором. Нижнее шаровое шарнирное соединение запрессовано в рычаг управления и прикреплено к поворотному кулаку. С каждого конца рычаги управления опираются на резиновые подшипники. Уклон кузова при повороте контролируется полым  стабилизатором поперечной устойчивости, который соединяется с обеими передними стойками. Передние колеса крепятся к передней ступице и  ротору в сборе. Передняя ступица и ротор в сборе опираются на неразъемные роликовые подшипники, установленные в поворотном кулаке. Подшипник колеса также запрессован в поворотный кулак, а ступица в сборе запрессована в подшипник колеса в сборе.
ЗАДНИЙ МОСТ             
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Задняя подвеска полностью независима благодаря задней стойке на каждом колесе.  Кованый задний шпиндель соединен болтами с амортизатором, двойными задними поперечными тягами и одним продольным рычагом. Обе поперечные  тяги и продольный рычаг установлены в резиновые подшипники с каждого конца. Поперечные тяги с каждого конца с помощью обычного болта и  гайки в сборе соединены с задним подрамником и шпинделем. Продольный рычаг прикреплен болтовым соединением к шпинделю  и кронштейну на днище. 
ПРИМЕЧАНИЕ

В случае изгиба или повреждения составляющих задней подвески, не предпринимать попыток выпрямить их. Всегда выполнять замену на новую деталь.

Замена поперечных тяг, продольных рычагов и шпинделей обычно выполняется только в случае повреждения детали или попадания автомобиля в аварию. В случае повреждения детали подвески, необходимо проверить размеры днища автомобиля. Если размеры днища автомобиля  не выверены, до замены деталей подвески автомобиль необходимо править. Подшипники заднего колеса  не подлежат техническому обслуживанию. В случае необходимости технического обслуживания подшипников, их необходимо заменять в сборочном виде. 
	ВЕДУЩИЙ ВАЛ             
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Полуоси  представляют собой механические  звенья, который передают крутящий момент двигателя с системы трансмиссии и дифференциала на передние колеса.  На торцах системы трансмиссии полуоси соединены через шлицы с полуосевыми шестернями  дифференциала. Расцепление левого вала с шестерней предотвращается посредством разжимного стального пружинного хомута. Во время установки хомут обжимает вал  при его  зацеплении с шестерней. После пропускания через шестерню дифференциала, хомут устанавливается в  расточенное отверстие в задней поверхности полуосевой шестерни.
Головки полуосей со стороны колеса шлицевым соединением соединены со ступицами колеса, которые установлены в неразъемных подшипниках колеса. Расцепление вала и ступицы колеса предотвращается посредством соединительной гайки опорной полуоси.  Зазор между ступицей колеса и полуосью устраняется за счет шлицев. Шлицы ступицы колеса имеют прямую форму, а шлицы полуосей имеют небольшой  винтовой срез. Разность формы шлицев обеспечивает  плотное беззазорное сцепление без проблем снятия и установки, связанных с посадкой с натягом.
С обоих концов полуосей устанавливаются универсальные шарниры разных угловых скоростей. Все забортные универсальные шарниры относятся к типу шарниров Бирфильда. Все внутренние универсальные шарниры относятся  к триподным соединениям. Триподные соединения используются для предотвращения передачи вибрации двигателя через ведущие валы на кузов автомобиля.

Универсальные шарниры разных угловых скоростей необходимы, так как полуось должна передавать момент при компенсации перемещения передней подвески. Во время движения подвески универсальные шарниры разных угловых скоростей позволяют полуоси менять длину и работать плавно за счет изменения углов. Для обеспечения необходимой гибкости универсальные шарниры Бирфильда используют шариковые подшипники, расположенные в сепараторе. В триподных соединениях используются три шарика, установленные на игольчатых подшипниках и крестовине. В обоих типах соединений наружное кольцо вмонтировано в корпус универсального шарнира.
Триподные универсальные  шарниры можно разбирать, они подлежат техническому обслуживанию.  В отличие от чехла универсального шарнира разных угловых скоростей забортный универсальный шарнир Бирфильда проходит техническое обслуживание только в сборочном соединении с валом.


ВЕДУЩИЙ ВАЛ

ПРОМЕЖУТОЧНЫЙ КАРДАННЫЙ ВАЛ

СОСТАВЛЯЮЩИЕ        
	1. Колесо и шина
	5. Левый ведущий вал

	2. Стопорная гайка
	6. Правый ведущий вал

	3. Наконечник рулевой тяги
	7. Вал шарнира

	4. Шаровое шарнирное соединение
	


	ДЕМОНТАЖ           
ПРИМЕЧАНИЕ

Перед разборкой слить трансмиссионное масло.

1. Поднять автомобиль и обеспечить его опору с помощью  стойки безопасности.

2. Ослабить и снять четыре гайки крепления колеса.

3. Снять колесо и шину.

4. Снять стопорную гайку.

ПРИМЕЧАНИЕ

Не повредить пылезащитный чехол.

5. Ослабить и снять гайку крепления рулевой тяги и отсоединить наконечник рулевой тяги с помощью специального инструмента. 
ПРИМЕЧАНИЕ

Не повредить пылезащитный чехол.
6. Ослабить и снять болт поворотного кулака и отсоединить с него шаровое шарнирное соединение. 

7. С помощью  монтировки снять ведущий вал с системы трансмиссии. В данном случае наблюдается начальное сопротивление, для исключения которого необходимо сжать кольцевой хомут и установить его в полуосевую шестерню.

ПРИМЕЧАНИЕ

Не повредить противопылевой колпак или масляное уплотнение.


	8. После снятия стопорной гайки снять ведущий вал с передней ступицы.
ПРИМЕЧАНИЕ

Если ведущий вал вмерз в ступицу переднего колеса, распылить пропиточный растворитель на зону шлицевого соединения и затем снова установить стопорную гайку, обеспечивая перепад с торцом вала. Для снятия ведущего вала выколотить гайку с помощью латунного молотка.

9. Отсоединить правую часть ведущего вала от вала универсального шарнира разных углов скоростей, постукивая по латунной монтировке, вставленной между ними.

10. Ослабить и снять три болта крепления вала универсального шарнира с разными угловыми скоростями и  напрямую снять вал универсального шарнира.




	11. Закрепить полуосевую шестерню с помощью специального инструмента.

ОБСЛУЖИВАНИЕ НА АВТОМОБИЛЕ       
1. Поднять автомобиль и обеспечить его опору с помощью  стойки безопасности.

2. Проверить пылезащитные чехлы на ведущем вале на трещины, повреждения, утечку консистентной смазки или  ослабление ленты чехла.

3. Проверить ведущий вал на изгиб, трещины и износ соединений или шлицев.

4. При необходимости выполнить ремонт или замену ведущего вала.

5. Опустить автомобиль.


	замена    
ПРИМЕЧАНИЕ

Не повредить противопылевой колпак или масляное уплотнение.

1. Установить ведущий вал, прорезью кольцевого хомута вверх, как показано на рисунке.

2. Установить новый хомут прорезью вверх.
3.  После установки измерить наружный диаметр хомута, и в случае отклонений от технических требований заменить хомут.

Наружный диаметр:

Система механической трансмиссии: 1,22 дюйма (31 мм)

Система автоматической трансмиссии: 1,06 дюйма (27 мм)

4. Установить  опору вала универсального шарнира разных угловых скоростей и затянуть  три болта в указанном порядке.

Момент затяжки:

31 – 46 фунтов*фут (42 – 62 Н*м, 4,3 – 6,3  кг*м)




	5. Установить ведущий вал на вал универсального шарнира разных угловых скоростей.

6. После установки вытащить наружу переднюю ступицу, чтобы проверить, что ведущий вал надежно удерживается кольцевым хомутом.

7. Нанести трансмиссионное масло вокруг  кромок масляного уплотнения и установить ведущий вал на систему трансмиссии.

ПРИМЕЧАНИЕ

Не повредить пылезащитный чехол. Не повредить масляное уплотнение системы трансмиссии и вала универсального шарнира разных угловых скоростей.

8. Установить шаровое шарнирное соединение нижнего рычага на поворотный кулак.

Момент затяжки:

32 – 40 фунтов*фут (43 – 54 Н*м, 4,4 – 5,5  кг*м)

9. Установить гайку и  зафиксировать ее новым шплинтом.

Момент затяжки:

21 – 32 фунтов*фут (29 – 44 Н*м, 3,0– 4,5  кг*м)


	10. Соединить  стабилизатор поперечной устойчивости с тягой управления и затянуть гайку крепления тяги управления.
Момент затяжки:

174 – 235 фунтов*фут (235 – 319 Н*м, 24,0 – 32,5  кг*м)

11.  Установить колесо и шину.

Момент затяжки:

65 – 87 фунтов*фут (88 – 118 Н*м, 9,0 – 12,0  кг*м)

12. Опустить автомобиль.




СОСТАВЛЯЮЩИЕ           
	1. Лента чехла
	6. Триподное соединение

	2. Хомут
	7. Чехол

	3. Свободное кольцо
	8. Ротор датчика ABS (в случае автомобиля с ABS)

	4. Корпус  трипода (наружное кольцо)
	9. Вал и шаровое шарнирное соединение в сборе

	5. Стопорное кольцо
	


	РАЗБОРКА           
ВНИМАНИЕ!

А. Защитный материал устанавливать в зажимном патроне, универсальный шарнир разных угловых скоростей фиксировать также в зажимном патроне.

Б. Во время процедуры обеспечить сохранность соединения от пыли или инородных материалов.

В. Не разбирать боковое шаровое шарнирное соединение колеса.

Г. Не промывать соединения до их разборки.

ПРИМЕЧАНИЕ

Не разбирать ленту чехла на боковой поверхности колеса до появления необходимости.

1. С помощью инструмента для ленты чехла стянуть вместе скобы и снять ленту чехла.

2. С помощью  дисковых фрез разрезать и снять небольшую ленту чехла.

3. Протянуть чехол вдоль вала для воздействия на соединение.
4. Маркировать корпус трипода и вал для соответствующей разборки.

5. Снять наружное кольцо.

6. Маркировать вал и триподное соединение для соответствующей разборки.

7. Снять стопорное кольцо с помощью  плоскогубцев для стопорных колец.

ПРИМЕЧАНИЕ

Не повредить игольчатые подшипники.
	8. С помощью прутка и молотка снять триподное соединение с вала.
9. Во избежание повреждения чехла обернуть шлицы вала изоляционной лентой.

10. Снять чехол с вала.

ПРИМЕЧАНИЕ

Не снимать чехол с наружного соединения до появления необходимости.

11. С помощью инструмента для ленты чехла стянуть вместе скобы и снять ленту чехла.

12. С помощью  дисковых фрез разрезать и снять ленту чехла.

13. Покрыть шлицы изоляционной лентой и снять чехол.




	СБОРКА        
ПРИМЕЧАНИЕ

Проверить направление ротора датчика.
1. С помощью соответствующего инструмента установить новый ротор датчика на ведущий вал.

ПРИМЕЧАНИЕ

Чехол ведущего вала со стороны колеса отличается от чехла ведущего вала со стороны дифференциала.

Параметр

A6D
Сторона колеса B
3,37 (85,5)

Сторона дифференциала A
3,26 (82,8)

(дюймов (мм))

2. Покрыть шлицы со стороны системы трансмиссии изолирующей лентой.

3. Установить внутренний пылезащитный чехол.

4. Установить наружный чехол.
ПРИМЕЧАНИЕ

Не повредить подшипник.


	5. Совместить маркировку и осторожно установить триподное соединение с помощью выколотки и молотка.
6.  Установить стопорное кольцо с помощью плоскогубцев для стопорных колец.

7. Нанести консистентную смазку, входящую в ремонтный комплект, на триподное соединение, наружное кольцо и чехол.
8. Установить наружное кольцо.

9. В  случае снятия наружного чехла, заполнить его соответствующим количеством  заданной консистентной смазки.

Со  стороны системы трансмиссии: 4,94 унции (140 г)

Со стороны колеса: 4,58 унции (130 г)

ПРИМЕЧАНИЕ
А. Убедиться, что чехлы не повреждены.

Б. Осторожно приподнять небольшой участок чехла, чтобы выпустить остатки воздуха.




	10. Измерить длину ведущего вала.

Длина ведущего вала 

Дюймов (мм)

Параметр 

Правая сторона

Левая сторона

MTX

ATX

MTX

ATX

A6D
23,13 (587,5)

23,13 (587,5)

25,18 (639,5)

25,41 (645,4)

ПРИМЕЧАНИЕ

- Всегда использовать новые ленты.

- Ленты устанавливать так, чтобы их заостренные концы изначально указывали вперед по направлению вращения.

11. С помощью инструмента для ленты чехла поместить кулачки зажимных губок в закрывающиеся скобы ленты чехла.

12. Зафиксировать зажим, совместив закрывающиеся скобы вместе.


	13. Проверить  соответствие зажима в закрытом положении изображению на рисунке.



ПЕРЕДНИЙ МОСТ
ПЕРЕДНЯЯ СТУПИЦА / ПОВОРОТНЫЙ КУЛАК

СОСТАВЛЯЮЩИЕ           
	1. Колесо и шина
	5. Наконечник рулевой тяги

	2. Стопорная гайка (Заменить)
	6. Шаровое шарнирное соединение

	3. Суппорт тормоза в сборе
	7. Датчик скорости колеса (в случае ABS)

	4. Тормозной ротор
	8. Поворотный кулак / ступица колеса


	ДЕМОНТАЖ       
1. Поднять автомобиль и обеспечить его опору с помощью  стойки безопасности.

2. Ослабить четыре гайки крепления колеса.

3. Снять колесо и шину.

4. Ослабить стопорную гайку и два винта тормозного ротора.

5. Снять суппорт тормоза в сборе и тормозной ротор.

ПРИМЕЧАНИЕ

Не повредить пылезащитный чехол.

6. Снять датчик скорости колеса (в случае ABS).

7. Ослабить и снять гайку и отсоединить наконечник рулевой тяги с помощью специального инструмента.
8. Отсоединить  шаровое шарнирное соединение нижнего рычага управления от поворотного кулака.

9. Снять поворотный кулак и ступицу колеса.

10. Проверить все детали и в случае необходимости выполнить ремонт или замену.


	ЛЮФТ ПОДШИПНИКА КОЛЕСА          
1. Поднять автомобиль и обеспечить его опору с помощью  стойки безопасности.

2. Ослабить и снять четыре гайки крепления колеса.

3. Снять колесо и шину.

4. Ослабить стопорную  гайку и два винта диска.

5. Снять суппорт тормоза в сборе и диск.

6. Установить цифровой индикатор на ступицу колеса и придать ступице движение вперед и назад, чтобы измерить  люфт подшипника.

Максимальный люфт подшипника колеса:

0,002 дюйма (0,05 мм)

7. Установить суппорт тормоза в сборе и диск.

8. Затянуть стопорную гайку и два винта диска.

Момент затяжки:

Стопорная гайка: 174 – 235 фунта*фут (235 – 319 Н*м, 24,0 – 32,5 кг*м)

Винт ротора: 7 – 11 фунта*фут (10 – 15 Н*м, 1,0 – 1,5 кг*м)

9. Установить колесо и шину.

10. Затянуть четыре гайки.

Момент затяжки:

65 – 87 фунта*фут (88 – 118 Н*м, 9,0 – 12,0 кг*м)

11. Опустить автомобиль.


СОСТАВЛЯЮЩИЕ             
	1. Масляное  уплотнение (заменить)
	5. Противопылевой колпак

	2. Ступица переднего колеса
	6. Поворотный кулак 

	3. Стопорное кольцо (заменить)
	7. Шпилька крепления колеса

	4. Подшипник колеса
	


	РАЗБОРКА               
1. Снять масляное уплотнение со ступицы переднего колеса.
2. Снять ступицу переднего колеса в сборе с помощью специального инструмента.

3. Снять стопорное кольцо.
ПРИМЕЧАНИЕ
Если внутреннее кольцо подшипника остается на ступице колеса, шлифовать участок внутреннего кольца, чтобы осталось примерно 0,020 дюйма (0,5 мм). Снять кольцо с помощью зубила. 

4. Снять подшипник колеса с помощью специального инструмента.
ПРИМЕЧАНИЕ
- Не  снимать  противопылевой колпак до появления необходимости.

- После снятия не использовать противопылевой колпак повторно.
	5. Маркировать относительные положения противопылевого колпака и поворотного кулака для соответствующей разборки.
6. Снять противопылевой колпак с помощью зубила.

ПРИМЕЧАНИЕ

- Не  снимать  шпильки крепления колеса до появления необходимости.

- После снятия не использовать шпильки крепления колеса повторно.

7. Снять шпильки крепления колеса с помощью пресса.


	СБОРКА               
1. Запрессовать новые шпильки крепления колеса.

2. Маркировать новый противопылевой колпак для соответствия  снятому противопылевому колпаку.
3. Совместить маркировку нового противопылевого колпака с маркировкой поворотного кулака.
4. С помощью соответствующего инструмента установить новый противопылевой колпак.


	5. С помощью соответствующего инструмента установить новый подшипник колеса.
6. С помощью соответствующего инструмента установить ступицу переднего колеса в сборе.

ПРИМЕЧАНИЕ

А. Использовать новое масляное уплотнение, и нанести на герметик консистентную смазку.

Б. Установить масляное уплотнение так, чтобы оно составляло перепад с поворотным кулаком.

7. Установить новое масляное уплотнение с помощью специального инструмента.




	ЗАМЕНА              
1. Установить  поворотный кулак и ступицу колеса.
ПРИМЕЧАНИЕ

При установке поворотного кулака на стойку затянуть болт и гайку, проталкивая стойку внутрь и вытягивая  поворотный кулак вверх согласно направлению стрелок на рисунке.

Момент затяжки:

65 – 87 фунта*фут (88 – 118 Н*м, 9,0 – 12,0 кг*м)

2. Соединить шаровое шарнирное соединение нижнего рычага управления с поворотным кулаком и затянуть болт и гайку. 
Момент затяжки:

32 – 40 фунта*фут (43 – 54 Н*м, 4,4 – 5,5 кг*м)

3. Установить тормозной ротор на ступицу колеса и затянуть два  винта  тормозного ротора (в случае ABS).
Момент затяжки:

7 – 11 фунта*фут (10 – 15 Н*м, 1,0 – 1,5 кг*м)

4. Установить суппорт тормоза в сборе на поворотный кулак и затянуть два болта.

Момент затяжки:

33 – 50 фунта*фут (45 – 68 Н*м, 4,6 – 6,9 кг*м)

ПРИМЕЧАНИЕ

Не повредить пылезащитный чехол.

5. Установить наконечник рулевой тяги на поворотный кулак.


	6. Установить гайку и зафиксировать ее новым шплинтом.
Момент затяжки:

22 – 32 фунта*фут (29 – 44 Н*м, 3,0 – 4,5 кг*м)

7. Установить новую стопорную гайку и  зафиксировать ее, как показано на рисунке.

Момент затяжки:

174 – 235 фунта*фут (235 – 319 Н*м, 24,0 – 32,5 кг*м)

8. Установить стабилизатор поперечной устойчивости на нижний рычаг управления.

Момент затяжки:

32 – 45 фунта*фут (43 – 61 Н*м, 4,4 – 6,2 кг*м)

9. Установить колесо и шину.

10. Затянуть четыре гайки крепления колеса.

Момент затяжки:

65 – 87 фунта*фут (88 – 118 Н*м, 9,0 – 12,0 кг*м)

11. Установить датчик скорости колеса (в случае ABS).

Момент затяжки:

5,8 – 7,2 фунта*фут (7,8 – 9,8 Н*м, 80– 100 кг*м)

12. После сборки проверить центрирование переднего колеса (см. раздел SS, Система подвески).


ЗАДНИЙ МОСТ
ЗАДНИЙ МОСТ / СТУПИЦА

СОСТАВЛЯЮЩИЕ (В СЛУЧАЕ КОЛОДОЧНОГО ТОРМОЗА)              
	1. Колесо и шина
	5. Ступица с подшипником в сборе

	2. Пылезащитный колпачок
	6. Задний тормоз в сборе

	3. Стопорная гайка (заменить)
	7. Шпиндель

	4. Тормозной барабан
	8. Трос стояночного тормоза


СОСТАВЛЯЮЩИЕ (В СЛУЧАЕ ДИСКОВОГО ТОРМОЗА)             
	1. Гайка
	6. Диск

	2. Колесо и шина
	7. Подшипник ступицы в сборе

	3. Колпак ступицы
	8. Противопылевой колпак

	4. Стопорная гайка
	9. Задний шпиндель

	5. Суппорт тормоза в сборе
	


	ДЕМОНТАЖ               
1. Поднять автомобиль и обеспечить его опору с помощью  стойки безопасности.

2. Ослабить и снять четыре гайки крепления колеса.

3. Снять колесо и шину.

4. Снять пылезащитный колпачок, стопорную гайку ступицы и два винта крепления тормозного барабана.

5. Снять тормозной барабан (или диск) с заднего тормоза в сборе.

6. Снять ступицу с подшипником в сборе.

ПРИМЕЧАНИЕ

После отсоединения тормозной магистрали, заглушить его во избежание утечки жидкости.

7. Отсоединить тормозную магистраль с помощью специального инструмента.

8. Снять два болта и задний тормоз в сборе (барабан или диск).

9. Отсоединить две поперечные тяги и  продольную тягу от шпинделя.

10. Ослабить и снять два болта и гайки крепления стойки.

11. Снять шпиндель со стойки в сборе.

12. Проверить все детали, в случае необходимости выполнить ремонт или замену.


	ЛЮФТ ПОДШИПНИКА КОЛЕСА        
1. Поднять автомобиль и обеспечить его опору с помощью  стойки безопасности.

2. Снять колесо и шину.

3. Установить циферблатный индикатор на тормозной барабан и придать тормозному барабану движение вперед и назад, чтобы измерить люфт подшипника (в случае барабанного типа).

Максимальный люфт подшипника:

0,002 дюйма (0,05 мм)

4. Ослабить стопорную гайку и два винта крепления диска (в случае дискового типа).
5. Снять суппорт тормоза в сборе и диск (в случае дискового типа).

6. Установить циферблатный индикатор на ступицу колеса и придать ступице движение вперед и назад, чтобы измерить люфт подшипника (в случае дискового типа).




	ЗАМЕНА              
1. Установить шпиндель на стойку в сборе и затянуть два болта и гайки.

Момент затяжки:

69 – 86 фунта*фут (93 – 116 Н*м, 9,5– 11,9 кг*м)

ПРИМЕЧАНИЕ

Во время установки шпинделя на стойку затянуть болт и гайку, проталкивая стойку внутрь и вытягивая шпиндель рулевого управления вверх в соответствии с направлением стрелок, указанных на рисунке.

2. Установить две поперечные тяги на шпиндель с помощью болта и затянуть гайку.

Момент затяжки:

69 – 86 фунта*фут (93 – 116 Н*м, 9,5– 11,9 кг*м)

3. Установить поперечную тягу на шпиндель и затянуть болт крепления поперечной тяги.

Момент затяжки:

32 – 45 фунта*фут (43 – 61 Н*м, 4,4– 6,2 кг*м)

4. Затянуть четыре болта крепления заднего тормоза в сборе (барабан или диск)

Момент затяжки:

33 – 49 фунта*фут (45 – 67 Н*м, 4,6– 6,8 кг*м)

5. Затянуть тормозную магистраль с помощью специального инструмента.

Момент затяжки:

9 – 13 фунта*фут (13 – 18 Н*м, 1,3– 1,8 кг*м)


	6. Установить ступицу и подшипник в сборе.
7. Поместить тормозной барабан (или диск) в задний тормоз в сборе и затянуть два винта.

Момент затяжки:

7 – 11 фунта*фут (9,8 – 15 Н*м, 1,0– 1,5 кг*м)

8. Установить новую стопорную гайку ступицы и зафиксировать ее, как показано на рисунке.

Момент затяжки:

154 – 205 фунта*фут (210 – 279 Н*м, 21,4– 28,5 кг*м)

9. Установить колпак ступицы, колесо и шину.
10. Установить и затянуть четыре гайки крепления колеса.

11. Прокачать тормозную систему.

Момент затяжки:

65 – 87 фунта*фут (88 – 118 Н*м, 9,0– 12,0 кг*м)

12. Опустить автомобиль.

13. После сборки проверить центрирование заднего колеса.












































































