Задание на курсовой проект.
Вариант № 21

Таблица 1.

Задание на курсовой проект для варианта 21.

	№ варианта
	Пункт отправления
	Пункт назначения
	Груз
	Масса (тыс. т.)

	21
	Анкона
	Балаково                                                                                                                                                                                                                                                      
	Мясо (мороженное)
	65
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Глава 1.

Характеристика физико-химических и транспортных свойств груза.

1.1. Характеристика физико-химических свойств груза.

Химический состав мяса зависит от вида, а также возраста животного и составляет: Вещества                       Содержание, %

Вода............................ 49-78

Белки........................... 12-21,5

Жиры........................... 3-35

Минеральные соли.... 1-2

Углеводы.................... 0,3-0,5, 

Для замороженного мяса допустимый срок хранения обычно несколько (в соответствии с требованиями ГОСТов - 3 месяца) месяцев. 

Подвержено порче в результате действия ферментов и жизнедеятельности микроорганизмов, которые активизируются с повышением температуры. Отрицательные температуры существенно замедляют, но не останавливают эти процессы. При положительных температурах дефростируется (оттаивает), при этом ухудшается качество и товарный вид. 

Повторно замороженное мясо имеет темно-красный цвет и, как правило, морской перевозке не подлежит. 

Восприимчиво к посторонним запахам, имеет слабовыраженный запах, хотя и в значительно меньшей степени, чем охлажденное мясо. 

Подвержено естественной убыли (в меньшей степени, чем охлажденное мясо), величина которой зависит от наличия и плотности (проницаемости) упаковки, вида мяса, системы охлаждения грузовых помещений, длительности рейса и ряда других, менее существенных факторов (размеры помещений, степень их загруженности, плотность укладки и пр.). Естественная убыль нежелательное, хотя и неизбежное явление: в результате ее, помимо уменьшения массы продукта, происходит обезвоживание поверхностного слоя, ухудшается качество и товарный вид. 

Требует ветеринарного контроля. 

Вентиляция не требуется, в случае необходимости (на судах с воздушным охлаждением) - минимальная, во избежание чрезмерной усушки.

 Тара и упаковка в зависимости от подгруппы: 

- мясо блочное в картонных ящиках (размеры и масса грузового места определяется обычно контрактом, может колебаться в большом диапазоне от 6 до 70 кг), предварительно упаковывается в пергамент или полиэтиленовую пленку; - мясо мороженое (туши, полутуши или четвертины) обычно упаковывается в марлю, бязь, миткаль и/или полиэтиленовую пленку; 

без упаковки - только по согласованию с перевозчиком;

- туши мелких животных, птиц и т.п. в картонных или деревянных ящиках, обычно предварительно упаковываются в пергамент или чаще в полиэтиленовую пленку; размер и масса обычно определяются условиями контракта (при каботажных перевозках масса одного места - 20-35 кг);

Оптимальный режим хранения: минус 18 - минус 20 °С при относительной влажности 95-98%, вентиляция не требуется. Режим перевозки обычно уточняется грузовладельцем.

1.2. Основные требования к перевозке груза.

К морской перевозке предъявляется мясо следующих видов: 

говядина в полутушах и четвертинах; 

телятина в тушах и полутушах; 

конина; 

свинина в тушах и полутушах; 

баранина и козлятина в тушах; 

мясо птицы. 

 К морской перевозке может быть предъявлено блочное мясо (или мясо в блоках). Это мясо (обычно говядина или конина), отделенное от костей, спрессованное в блоки прямоугольной формы и замороженное. 

 Предъявленное к морской перевозке мороженое мясо должно: 

1. иметь температуру в толще мышц (у костей) не выше минус 18 С; быть совершенно твердым, при ударе издавать характерный ясный и звонкий звук;

2. быть соответствующим образом разделенным, зачищенным, чистым, не иметь следов дефростации (оттаивания), загрязнения, плесени, постороннего запаха и других дефектов; быть надлежащим образом упаковано (Неупакованное мясо может быть предъявлено к морской перевозке только в случае, оговоренном в п.3.1.1 настоящих Правил.). Температура блочного мяса должна быть не выше минус 18¦С.

Мясные грузы допускаются к перевозке только рефрижераторным тоннажем: рефрижераторными судами или сухогрузными судами, имеющими рефрижераторные помещения. Для перевозки мяса ( особенно без упаковки) предпочтительнее использовать суда с системой батарейного охлаждения грузовых помещений во избежание потерь груза в результате усушки.

1.3. Характеристика водных путей на заданной линии.

При морской перевозке из порта Анкона в порт Ростов-на-Дону судно следует по следующему маршруту:

Адриатическое море - полузамкнутое море Атлантического океана (часть Средиземного моря) между Апеннинским и Балканским полу-остравами. На юге проливом Отранто соединяется с Ионическим морем. Северо-западный. берег низкий лагунный, юго-западный— низкий выровненный, северо-восточный— ингрессионный (далматинский тип). Вдоль далматинского побережья много островов. Главные заливы — Венецианский и Триестский. Дно — ложбина с уклоном с Северо-Запада на Юго-Восток. Глубины в большей части менее 200 м, на юге до 589 м. В течение года преобладают ветры северных (бора, мистраль) и южных (сирокко) направлений, достигающие зимой штормовой силы. Поверхнностые течения образуют циклональный круговорот. Температура воды в феврале + 7 на севере, +13, + 14 на юге, в августе+ 24 , +25. Солёность на севере 30—35%, на Юго-Восток увеличивается до 38%. В глубинных слоях температурара+12, + 12,5, солёность 38—38,58%. Приливы смешанные, величины их до 1,2 м (на севере). Важнейшие порты: Триест, Венеция, Анкона, Бари, Бриндизи (Италия), Риека, Сплит (Югославия), Дуррес, Влёра (Албания).

Эгейское море -  полузамкнутое море с огромным количеством островов (около 2000) в восточной части бассейна Средиземного моря, между Балканским полуостровом, Малой Азией и о. Крит. На северо-востоке через пролив Дарданеллы соединяется с Мраморным морем и далее — через пролив Босфор с Черным морем, на юге — через несколько проливов между островами — со Средиземным морем. Площадь моря около 179 тыс. км². Берега в основном каменисты, море обрамляют многочисленные, но, как правило, невысокие горные хребты с полупустынным ландшафтом. Крупнейшие острова — Эвбея, Крит, Лесбос, Родос, Самос. Преобладают глубины от 200 до 1000 м (наибольшая глубина — 2,529 м на юге). Течения в западной части моря направлены на юг, в восточной — на север; их скорость до 0,5—1 км/ч. Температура воды на поверхности зимой 11—15 °С, летом 22—25 °С. В связи с мировым потеплением температура воды моря и его солёность постоянно возрастают. На глубине более 350 м температура воды не изменяется в течение всего года (12—13 °C). Эгейское море имеет более высокую соленость чем Чёрное: 37,0—40,00/00, поэтому после плавания в нём обязательно омываться пресной водой, иначе возможны негативные последствия для кожи и особенно слизистой оболочки глаз. Приливы полусуточные, их величина от 30 до 60 см.

Дарданеллы -  пролив между европейским полуостровом Галлиполи (Турция) и северо-западом Малой Азии. Координаты Дарданелл — 40°15' северной широты и 26°31' восточной долготы. Пролив соединяет Эгейское море с Мраморным морем, а в паре с Босфором с Чёрным морем. Длина пролива состаляет 65 километров, ширина — от 1,3 до 6 километров. Средняя глубина составляет 50 метров.


Мра́морное море  средиземное море Атлантического океана, расположенное между европейской и малоазиатской частями Турции. На северо-востоке соединяется проливом Босфор с Чёрным морем, на юго-западе — проливом Дарданеллы с Эгейским морем. Море вытянуто в широтном направлении; длина его составляет 280 км, наибольшая ширина — 80 км. Площадь 11 472 км². Средний объем воды 4 тыс. км³, глубина до 1355 м.

Берега преимущественно гористые, на юге и востоке сильно расчленены (Измидский залив и др.). Крупнейшие острова — Мармара, Принцевы, у северного побережья имеются подводные рифы. В море впадают небольшие реки Граникус, Сусурлук и др. (практически все — с азиатского берега).

Море не замерзает; зимой температура воды на поверхности 9 °C, летом до 29 °C. Для гидрологии моря характерен обмен вод Чёрного и Эгейского морей через проливы. Солёность на поверхности до 26 ‰, что гораздо больше, чем в Чёрном море, но значительно меньше, чем в океанах. При этом солёность придонной воды заметно выше — до 38 ‰, что сравнимо с солёностью вод Средиземного моря.


Босфор - пролив между Европой и Малой Азией, соединяющий Чёрное море с Мраморным, а в паре с Дарданеллами со Средиземным. Босфор является частью внутриевразийской границы.

Босфор является одним из важнейших проливов, так как обеспечивает доступ к Средиземному морю и мировым океанам большой части России, Украины, Закавказья и юго-восточной Европы. Помимо сельскохозяйственных и промышленных продуктов, большую роль в экспорте через Босфор играет нефть из России и Каспийского региона.


Чёрное мо́ре — внутреннее море бассейна Атлантического океана. С севера в море глубоко врезается Крымский полуостров. По поверхности Чёрного моря проходит водная граница между Европой и Малой Азией. Площадь 422 000 км² (по другим данным — 436 400 км²). Очертания Чёрного моря напоминают овал с наибольшей осью около 1150 км. Наибольшая протяжённость моря с севера на юг — 580 км. Наибольшая глубина — 2210 м, средняя — 1240 м. Море омывает берега России, Украины, Румынии, Болгарии, Турции и Грузии.


Керченский проли́в Западным берегом пролива является полуостров Крым, восточным — Таманский полуостров. Ширина пролива — от 4,5 до 15 км. Наибольшая глубина 18 метров. Важнейший порт — город Керчь.


Азо́вское мо́ре северо-восточный боковой бассейн Черного моря, с которым оно соединяется Керченским проливом.

Крайние точки Азовского моря лежат между 45°12′30″ и 47°17′30″ сев. широты и между 33°38′ (Сиваш) и 39°18′ вост. долготы. Самая большая его длина 343 км, самая большая ширина 231 км; длина береговой линии 1472 км; площадь поверхности — 37605 км². (в эту площадь не входят острова и косы, занимающие 107,9 кв. км).

Подводный рельеф моря сравнительно прост. По мере удаления от берега глубины медленно и плавно нарастают, достигая в центральной части моря 14,4 м. Основная площадь дна характеризуется глубинами 5-13 м. Область наибольших глубин находится в центре моря. Площадь водосбора Бассейна Азовского моря составляет 586 000 км2. Морские течения находятся в зависимости от дующих здесь очень сильных северо-восточных и юго-западных ветров и поэтому весьма часто меняют направление. Основным течением является круговое течение вдоль берегов Азовского моря против часовой стрелки.


Таганро́гский зали́в — расположен в северо-восточной части Азовского моря и является его крупнейшим и наиболее изолированным заливом. Таганрогский залив отделён от моря косами Долгой и Белосарайской. Длина залива составляет около 140 км, ширина у входа 31 км. Таганрогский залив мелководнее, чем Азовское море и имеет очень ровный рельеф дна. Его средняя глубина составляет 4,9 м, объём 25 км³. Площадь Таганрогского залива 5600 км². Замерзает с декабря по март.

В Таганрогский залив впадают реки Дон, Кальмиус, Миус и Ея.

Приток донских вод в залив служит основной причиной возникновения течений в Азовском море.

Концентрация солённой воды в заливе неравномерна. Восточная, наиболее мелководная часть залива, в которую непосредственно поступают воды Дона, опреснена, а западная наиболее осолонена, так как часто подвергается непосредственному воздействию азовской воды.

Дон –  река в Европейской части России. Длина реки — 1970 км. Устье Дона — Таганрогский залив Азовского моря. От Ростова-на-Дону образует дельту площадью 340 км². Там русло Дона разделяется на многочисленные рукава и протоки. Характер долины и русла Дона типичен для равнинных рек. Он имеет плавный продольный профиль с уклонами, постепенно уменьшающимися к устью, средний уклон составляет 0,1 ‰. Почти на всем протяжении Дон имеет разработанную долину с широкой поймой и достигает в нижнем течении ширины 12—15 км.

Водный режим Дона типичен для рек степной и лесостепной зон. Дон отличается высоким весенним половодьем и низкой меженью в остальное время год. С окончания весеннего половодья и до начала нового весеннего подъема уровень и расход воды постепенно падают. Осенний паводок слабо выражен, летние паводки крайне редки.

Амплитуда колебания уровня воды в реке значительна на всем протяжении и достигает 8—13 м. Дон широко разливается по пойме, особенно в нижнем течении. Половодье часто происходит в виде двух волн. Первая возникает за счет поступления в русло талых вод из нижней части бассейна, а вторая образуется водами, поступающими с верхнего Дона. Иногда, при запаздывании снеготаяния в нижней части бассейна, обе волны сливаются и половодье становится более высоким, но менее продолжительным.

Дон замерзает в конце ноября — начале декабря. Ледостав держится от 140 дней в верховьях и до 90—100 дней в нижнем течении. Река вскрывается в низовьях в конце марта и отсюда вскрытие быстро распространяется к верховьям.

Перевалка на речной транспорт осуществляется в порте Ростов-на-Дону.

Характеристика порта Ростов-на-Дону
Расположен на правом и левом берегу реки Дон в 46 км от устья. Порт принимает суда длиной до 140 м, шириной до 18 м и осадкой до 4 м. 


Крановое хозяйство: 

- береговые (5-30 т) - 29 ед.

- плавучие (5-16 т) - 4 ед.

- тяжеловесные (100 т) - 1 ед.

Причалы: 

37 причалов, общая длина = 5885 м

Якорные места: 

10 рейдов, общая длина = 11,8 км. для судов с осадкой до 4 м. Возможна постановка одновременно 71 судна.


Лоцманская проводка в летнее время - возможна, зимнее время – обязательна.

При следовании по внутренним водным путям, груз проходит по следующему маршруту:

Дон.

Цимля́нское водохранилище - Площадь 2700 км2, объём 23,9 км3, длина 320 км, максимальная ширина 38 км, средня глубина 8,8 м. Образовано в процессе строительства Цимлянской ГЭС. обеспечение прохода судов типа «река-море»

Волго-Донской судоходный канал - канал, соединяющий Волгу и Дон в месте их максимального сближения друг с другом вблизи г. Волгограда. Звено единой глубоководной транспортной системы Европейской части России. Общая протяжённость канала — 101 км. Из них 45 км проходит по водохранилищам. Глубина — не менее 3,5 м.

Для прохождения полного пути из Волги в Дон суда должны пройти 13 шлюзов, разделённых на Волжскую шлюзовую лестницу (высота 88 м, состоит из 9 однокамерных однониточных шлюзов) и Донскую шлюзовую лестницу (высота 44 м, состоит из 4 шлюзов такой же конструкции). Габариты шлюзовых камер — 145×18 метров. Расстояние между шлюзами варьируется от 700 м на волжском склоне до 20 км на донском склоне. В состав канала входят Варваровское, Береславское и Карповское водохранилище. На весь путь затрачивается около 10—12 часов. Канал питается донской водой из Цимлянского водохранилища, так как Дон лежит выше Волги на 44 м. Системой из трёх насосных станций (Карповской, Мариновской и Варваровской) вода подаётся на водораздел, откуда самотёком подаётся волжский и донской склоны. Часть воды используется для орошения.

Средняя продолжительность навигации на Волго-Донском канале составляет 211 суток. Проход за это время — до 5000 судов. Допускается движение судов грузоподъёмностью до 5 тыс. т. Пропускная способность канала оценивается в 16,5 млн т грузов в год. На канале действуют системы оперативной связи, навигационного ограждения судовых ходов.

Кочетовский гидроузел является составной частью Единой глубоководной системы России и замыкающим в каскаде гидроузлов Нижнего Дона. Расположен в районе станицы Кочетовской Ростовской области в 178 км от устья Дона на магистральном водном пути, соединяющим Центральный, Северо-Западный и другие регионы России с Азово-Черноморским бассейном, Средиземноморьем, Дунаем. Действующая нитка шлюза, построенного в 1919 году, имеет глубину 3,2 м, поэтому суда с осадкой до 3,6 м вынуждены сокращать загрузку на 12-30%. Реконструкция Кочетовского гидроузла предусмотрена подпрограммой "Внутренние водные пути" федеральной целевой программы "Модернизация транспортной системы России" на 2002-2010 годы".

Действующая в настоящее время первая нитка гидроузла позволяет пропускать лишь суда типа "Волгодон" водоизмещением не более 5 тыс. тонн.

Во́лга — река в Европейской части России, одна из крупнейших рек на Земле и самая большая в Европе. Длина 3530 км, площадь бассейна 1360 тыс. км2. Волгу принято делить на три части: верхняя Волга - от истока до устья Оки, средняя Волга - от впадения Оки до устья Камы и нижняя Волга - от впадения Камы до Каспийского моря.

Естественный режим характеризуется весенним половодьем (апрель - июнь), малой водностью в период летней и зимней межени и осенними дождевыми паводками (октябрь). Годовые колебания уровня Волги до сооружения каскада гидроузлов достигали у Твери 11 м, ниже Камского устья - 15-17 м и у Астрахани - 3 м. С постройкой водохранилищ сток Волги зарегулирован, колебания уровня резко уменьшились. Температура воды реке в середине лета (июль) достигает 20-25°С. Вскрывается Волга у Астрахани в середине марта, в 1-й половине апреля вскрытие происходит на верхней Волге и ниже Камышина, на всём остальном протяжении - в середине апреля. Замерзает река в верхнем и среднем течении в конце ноября, в нижнем - в начале декабря; свободной от льда остаётся около 200 дней, а близ Астрахани около 260 дней. С созданием водохранилищ тепловой режим Волги изменился: на верхних бьефах продолжительность ледовых явлений увеличилась, а на нижних стала короче.

Волгогра́дское водохрани́лище — водохранилище на реке Волга. Образовано плотиной Волжской ГЭС. Площадь — 3117 км², объем 31,5 км³, длина 540 км, наибольшая ширина 17 км. Средняя глубина превышает 10 метров. Порты: Саратов, Камышин.

1.4. Выбор условий перевозки.

Так как груз импортируется из Италии в Россию, то для перевозки выбираем условие FOB. По этому условию продавец считается выполнившим поставку, когда товар перешел через поручни судна в названном порту отгрузки. Это означает, что с этого момента все расходы и риски потери или повреждения товара должен нести покупатель. По условиям термина FOB на продавца возлагается обязанность по таможенной очистке товара для экспорта. 

Продавец обязан за свой счет и на свой риск получить любую экспортную лицензию или другое официальное свидетельство, а также выполнить, если это потребуется, все таможенные формальности, необходимые для экспорта товара. А покупатель обязан за свой счет и на свой риск получить любую импортную лицензию или другое официальное свидетельство, а также выполнить, если это потребуется (см. Введение п.14), все таможенные формальности, необходимые для импорта товара, а также, при необходимости, для его транзитной перевозки через третьи страны.

Покупатель обязан за свой счет заключить договор перевозки товара от названного порта отгрузки.

Покупатель обязан нести все риски потери или повреждения товара— с момента перехода товара через поручни судна в указанном порту отгрузки, и— с согласованной даты или с истечения согласованного срока для поставки, которые возникают либо при невыполнении им обязанности дать извещение, либо в случае, если назначенное им судно не смогло прибыть своевременно, или не было в состоянии принять товар вовремя или прекратило принятие груза до наступления установленного времени.

1.5. Выбор типов судов.

Выберем суда, подходящие для транспортировки заданного груза (мороженного мяса).

Таблица 2 

Базовые нормативы оценки капитальных ресурсов морского флота

	Группа флота
	Базовое прототипное судно (№ проекта)
	Скорость движения судна (км/ч)

мощность главных двигателей


	Нормативная строительная стоимость в ценах на 1.01.1998 г. тыс. руб.

	1
	2
	3
	5

	Самоходные сухогрузные суда (трюмного типа с люковыми закрытиями и рефрижераторной установкой)
	МП-100000

(пр.102)
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Таблица 3

Базовые нормативы оценки капитальных ресурсов флота

внутреннего и смешанного река-море плавания

	Группа флота
	Базовое прототипное судно (№ проекта)
	Скорость движения судна (км/ч)

мощность главных двигателей


	Нормативная строительная стоимость в ценах на 1.01.1998 г. тыс. руб.

	1
	2
	3
	5

	Самоходные сухогрузные суда смешанного река-море плавания (трюмного типа с люковыми закрытиями и рефрижераторной установкой )
	ССП-3000

(пр.1557)
	
[image: image2.wmf]970

2

,

19


	38100


Глава 2. 

Общий порядок выполнения коммерческой работы.

2.1. Прием груза к перевозке от отправителя или от железной дороги.

Порядок приема груза к перевозке на причале порта (Анкона).

В иностранных портах прием мороженного мяса осуществляется счетом мест без перевески, при этом масса партии указывается по заявлению грузоотправителя, о чем делается соответствующая оговорка в коносаменте. В портах, не имеющих холодильника или холодильного склада, переработка мясных грузов осуществляется только по прямому варианту: "вагон/автомобиль - борт судна", " борт судна - вагон/автомобиль".

Груз, не отвечающий требованиям к грузу и требованиям к таре, упаковке и маркировке, а также груз с неправильно оформленными документами к перевозке не принимается. 

Во время погрузки администрация судна может проверить качество груза по внешнему виду и во всех сомнительных случаях может вызвать для этой цели соответствующие контролирующие органы.

Грузовые операции с мороженым мясом допускается производить с помощью поддонов, коробов, клеток и других приспособлений, исключающих возможность развапивания, сдавливания и деформации груза и отвечающих требованиям техники безопасности. Использование металлических сеток и стропов при перегрузке мороженого мяса не допускается.

Прием груза судном производится у борта судна с обязательным оформлением тальманской расписки на каждый подъем, которая подписывается тальманами Терминала и представителями (тальманами) судна или грузовладельца. При приеме груза судно или грузовладелец обязаны направить своих представителей для счета груза и подписания тальманских расписок. В случае, если судно или грузовладелец не выставляет своих тальманов, то принимается счет тальманов терминала.

Отдельные грузовые места, у которых при приеме или сдаче обнаружены повреждения тары, могут взвешиваться на весах терминала по заявке судна или грузовладельца. Дополнительные расходы терминала, связанные с взвешиванием генеральных грузов или расформированием пакетов с грузами, оплачиваются стороной, подавшей заявку на выполнение данных работ.

Порядок приема груза к перевозке на железнодорожной станции.

Прием к перевозке грузов осуществляется в местах общего и не общего пользования железнодорожных станций, открытых для грузовых операций. Основанием для приема груза к перевозке является наличие заявки на перевозку груза. Заявка на перевозку грузов представляется в управление железной дороги в трех экземплярах с указанием объема перевозки грузов в вагонах и тоннах в соответствии с установленной номенклатурой, с распределением по родам грузов, железным дорогам назначения и датам погрузки, а на перевозку грузов в пределах железной дороги отправления — с распределением по родам грузов, железнодорожным станциям назначения и датам погрузки. Один экземпляр заявки на перевозку грузов с отметкой о ее принятии направляется грузоотправителю, другой — начальнику железнодорожной станции отправления. Начальник железнодорожной станции отправления совместно с грузоотправителем не позднее чем за 3 дня до начала выполнения заявки на перевозку грузов уточняет количество необходимых для подачи вагонов, контейнеров по дням, родам грузов и железным дорогам. Указанные данные заносятся в учетную карточку, которую подписывают начальник железнодорожной станции и грузоотправитель по окончании каждых отчетных суток.

О предстоящей подаче грузоотправителю вагонов, контейнеров под погрузку грузоотправитель уведомляется не позднее чем за два часа до подачи вагонов под погрузку. Начальник железной дороги отправления может временно приостановить или ограничить погрузку грузов вследствие сложившихся на железной дороге обстоятельств (непреодолимой силы, военных действий, блокады, эпидемии, иных обстоятельств, препятствующих осуществлению перевозок грузов). В этом случае грузоотправитель уведомляется о таком прекращении или об ограничении, и в течение 12 часов после получения от железной дороги такого уведомления он обязан приостановить или ограничить до установленных размеров погрузку грузов.

Погрузка грузов в вагоны осуществляется железной дорогой — в местах общего пользования, имеющих необходимые устройства и механизмы, с согласия грузоотправителей, грузополучателей.

2.2. Операции, выполняемые в пути следования.

Рассчитаем себестоимость погрузочно-разгрузочных работ. Грузовые операции выполняются мачтово-стреловым краном АНМ 783СТ, имеющим следующие характеристики:

Таблица 4

Технико-экономические характеристики портовых кранов 

и других перегрузочных машин

	Портовые краны
	Грузоподъемность, т
	Масса грузозахватывающего устройства, кг
	Стоимость перегрузки 1 т груза, руб

	Краны мачтово-стреловые

	АНМ 783СТ
	30
	39
	214


Общее количество груза составляет 65000 т.

Отсюда себестоимость перевалки груза:

65000 × 214 = 13910000 руб или 13,91 млн. руб.

Глава 3.

Определение допустимой убыли массы груза за время перевозки речным транспортом.

В процессе перевозки масса многих грузов может уменьшаться, что даже при добросовестном исполнении обязанностей перевозчика не может быть в должной мере предотвращено. В статье 192 Кодекса внутреннего водного транспорта РФ установлено, что пароходство не несет ответственности за уменьшение массы груза, если оно является следствием естественной убыли и не превышает установленных норм.

Нормы естественной убыли продукции производственно-технического назначения и товаров народного потребления при перевозке их речным транспортом разрабатывает  Агентство речного и морского транспорта с министерствами и ведомствами, производящими соответствующую продукцию. 

Методика расчета норм предусматривает организацию опытных перевозок с установлением фактических естественных потерь груза, анализ отчетных данных о потерях, контрольное взвешивание груза в пунктах отправления и назначения и др.

Нормы (в процентах от массы перевозимого груза) являются предельными (контрольными) для определения закономерностей фактически выявившейся убыли груза при перевозке. Они не дают право списывать как  недостачу количество груза, которое могло бы считаться естественной убылью, если таковой в действительности не произошло. Задача работников речного транспорта – создать такие условия перевозки, погрузки, выгрузки и хранения, чтобы потеря груза или уменьшение его массы вследствие естественной убыли свести до минимума.

По мере совершенствования технологии транспортных операций и улучшения упаковки нормы естественной убыли периодически пересматривают и сокращают.

Масса груза зависит так же от изменения его влажности в процессе перевозки. В жаркое время многие грузы испаряются или высыхают, при дождливой погоде, особенно осенью, влажность груза, обладающего гигроскопичностью, повышается.

Груз считается доставленным без потерь, если разница между массой, указанной в порту отправления в накладной, и массой, определенной в порту назначения, не превышает нормы естественной убыли и предельного расхождения в определении массы нетто.

При выдаче грузов, масса которых вследствие их свойств уменьшается при перевозке, норма недостачи (сумма нормы естественной убыли и предельного расхождения определения массы нетто) для мороженного мяса составляет 1% массы, указанной в перевозочных документах.

Глава 4. 

Расчет основных показателей использования складов.

Оценка использования складов в портах производится с помощью показателей, которые рассчитываются в следующем порядке:

1) грузооборот определяется количеством груза, которое хранится на складе в течение навигации или суток. Навигационный грузооборот рассчитывается по формуле:

Gc = Gn x (,  т
где:

Gn – навигационный грузооборот причала, т

( - коэффициент складочности, характеризующий долю груза от общего грузооборота, проходящую через склад.

Так как перевозимое мороженное мясо упаковано в ящики, коэффициент складочности для него равен коэффициенту складочности для тарно-штучных грузов и равен 1,2

Gn = 65000 т.

М = 1,2

Gc = 65000 × 1,2 = 78000 т.


Суточный грузооборот рассчитывается по формуле:

g = Gc / Tн, т/сут.

где:

Тн – длительность навигационного периода, сут

Для участка от Ростова-на-Дону до Балоково продолжительность навигации составляет 210 сут.

g = 78000/210 = 371,43 т/сут

2) Тонно-сутки хранения груза являются показателем, характеризующим основную деятельность складов, который определяется суммой произведения количества груза в отдельной партии на срок ее хранения на складе:







n
Gt = (gt, тонно-сутки







i
где:

g – масса груза в отдельной партии, т

t – продолжительность нахождения отдельной партии груза на складе, сут.

Для железной дороги:

g = 40т × 50 = 2000 т.

t = 2 сут.

Gt = 2000 × 2 = 4000 тонно-суток

Для порта:

g = 65000 т.

t = 1 сут

Gt = 65000 × 1 = 65000 тонно-суток

3) Средний срок хранения груза характеризует среднюю продолжительность его нахождения на складе и рассчитывается по формуле:

Txp = Gt / (g, сут.

Для железной дороги:

Gt = 4000 тонно-суток 

(g = 2000 т.

Txp = 4000/2000 = 2 сут.

Для порта:

Gt = 65000 тонно-суток

(g = 65000 т.

Txp = 65000/65000 = 1 сут.

Глава 5.

Расчет продолжительности рейса судна и сроков доставки грузов.
Рейс судна состоит из совокупности всех операций, выполненных судном при доставке груза из порта отправления в порт назначения. Определяется как сумма времени на грузовые, технические и технологические операции, а также времени на ход между портами отправления и прибытия.

5.1. Расчет продолжительности рейса судна и сроков доставки грузов для морского рейса.

Рассчитаем продолжительность рейса морского судна из порта Анкона в порт Ростов-на-Дону.

Tp = txг + tгр + tто + tшл + tзп , сут

где:


txг - ходовое время с грузом, определяется делением пробега судна с грузом на скорость движения;

Расстояние Анкона - Ростов-на-Дону = 3680 км (1987 морских миль)

Скорость движения судна  = 19,2 км/ч

txг =3680/19,2 =  191,7 ч. (7,99 сут)

tгр  - продолжительность грузовых операций в портах погрузки и выгрузки

tгр = tп + tв 

tп  - время погрузки, сут. = 1 сут

tв  - время выгрузки, сут. = 1,5 сут

tгр = 1+1,5 = 2,5 сут.


t т.о – время технических и технологических операций в начальном и конечном пунктах, сут

t т.о   = (0.3 + 0.5) tгр
t т.о   = (0.3 + 0.5)×2,5 = 1,55

tзп   - время задержек в пути, сут. 3% от ходового времени для грузовых теплоходов и 5% для составов.

tзп  =  7,99 × 0,03 = 0,24 сут.

Tp = 7,99 + 2,5 + 1,55 + 0,24 = 12,28 сут.

Округляем получившееся значение до 13 сут.

Tp = 13 сут.

Рассчитаем стоимость доставки груза по морю:

Расчет стоимости доставки груза на судах по морю следует брать, исходя из нормы в 0,008% от стоимости судна на каждые 100 морских миль пройденных судном.

(1987/100) × 0,00008 × 1023  =  1,63 млн.р. 

Так же необходимо учитывать стоимость бункеровок на каждые 800 морских миль пути. Стоимость бункеровок составляет 0,5% от нормативной стоимости постройки судна. На пути по маршруту Анкона – Ростов-на-Дону необходимо сделать 2 бункеровки (в портах Афины и Темрюк), следовательно стоимость бункеровки составит:

(1023 × 0,005) × 2 = 10,23 млн.р.

Всего стоимость доставки груза морем составит:

1,63+10,23 = 11,86 млн.руб.

5.2. Расчет продолжительности рейса судна и сроков доставки грузов для речного рейса.
Рассчитаем продолжительность рейса судна река-море плавания из порта Ростов-на-Дону в порт Балаково.

Tp = txг + tгр + tто + tшл + tзп , сут

Для определения txг рассчитаем расстояние между пунктами и скорость движения.

Таблица 5.

Характеристика условий судоходства на магистральных 

участках внутренних водных путей

	Участки водных путей
	Протяжен-ность участка (км)
	Нормиру-емая глубинна (см)
	Изменение скорости хода судов (составов) в связи с наличием течения + приращение

(при ходе вниз) - потеря

(при ходе вверх) (км/час)
	Направление преобладающего грузового потока

(по сухогрузам)

	
	
	
	туда
	обратно
	туда
	обратно

	1
	2
	3
	6
	7
	8
	9

	р.Волга

Самарский шл.-Балаково шл.

Балаково (шлюз) – Саратов

Саратов - Волгоградский шл.

Волгоградский шл.-Красноармейск


	336

158

368

48


	400

400

400

400


	+1,2

+1,4

+1,2

+2,8


	-1,0

-1,2

-1,0

-2,5


	равнозагр.

равнозагр.

равнозагр.

равнозагр.


	равнозагр.

равнозагр.

равнозагр.

равнозагр.



	ВДСК и Н.Дон

Красноармейск – Выход канала

Выход канала – Волгодонск

Волгодонск – устье СеверскЛонца

Устье СеверскЛонца – Ростов-на-Дону
	101

181

136

132
	400

400

400

360
	-

+1,1

+1,1

+2,4
	-

-0,9

-0,9

-2,3
	равнозагр.

равнозагр.

равнозагр.

равнозагр.
	равнозагр.

равнозагр.

равнозагр.

равнозагр.


txг = 132/(19,2-2,3) + 136/(19,2-0,9) + 181/(19,2-0,9) + 101/19,2 + 48/(19,2-2,5) + 368/(19,2-1,0) + 158/(19,2-1,2) + 336/(19,2-1,0) = 7,8+ 7,4+ 9,9+ 5,3+ 2,9+ 20,2+ 8,8 = 62,3 ч. (2,6 сут)

tгр = tп + tв

tп  = 1 сут

tв  = 1,5 сут

tгр = 1+1,5 = 2,5 сут.

t т.о   = (0.3 + 0.5) tгр
t т.о   = (0.3 + 0.5)×2,5 = 1,55

tшл  - время прохождения одного шлюза (шлюзование и ожидание шлюзования), сут.

Таблица 6.

Характеристика шлюзовых комплексов и разводных мостов на магистральных реках и каналах Российской Федерации

	Водный путь
	Наименование шлюзовых комплексов
	Число шлюзовых камер
	Размер камер, м
	Нормативы времени прохождения, час

	
	
	
	длина
	ширина
	глубина
	самоходных судов
	составов

	Река Волга

ВДСК и Н.Дон


	Саратовский (Балаково)

Волгоградский

Шлюзы ВДСК (№1-13)

Цимлянский (г. Волгодонск)

Николаевский, Константиновский, Кочетовский ж-д мост в г. Ростове (разводка)
	1

2

13

2

3

-
	290

290

145

270

145

-
	30

30

18

18

18

-
	5,5

5,5

5,0

4,0

3,6

-
	1,9

2,9

10,0

6,7

8,9

12,0
	2,8

4,0

10,0

8,0

8,9

24,0


tшл  = 1×1,9 + 2×2,9 + 13×10,0 + 2×6,7 + 3×8,9 +12 = 188,58 ч (7,9 сут)

tзп  =  2,6 × 0,03 = 0,08 сут.

Tp = 2,6 + 2,5 + 1,55 + 7,9 + 0,08 = 14,63 сут.

Округляем получившееся значение до 15 сут.

Tp = 15 сут.


Рассчитаем стоимость доставки груза судами река-море плавания:


При работе с судами река-море плавания и судами для ВВП норма затрат составляет 0,012% от стоимости судна на 100 км, когда судно идет против течения.

(1124/100) × 0,00012 × 38100 = 51,39 тыс.р.

Паузка на Кочетковском гидроузле не требуется, так как мороженное мясо является легким грузом (удельная плотность 0,8 т/м3)

Рассчитаем количество судов, необходимых для перевозки всего количества груза:

Количество груза, которое можно погрузить в одно судно = 3000 × 0,8 = 2400т.

Количество судов = 65000/2400 = 27,08

Для перевозки всего количества груза понадобится 28 судов.


Следовательно стоимость доставки всего груза судами река-море плавания равна:

51,39 × 28 = 1438,92 тыс.р. (1,44 млн.руб)

Глава 6.

Расчет стоимости и времени доставки груза по железным дорогам вне территории РФ.


Определим маршрут и расстояние следования по железным дорогам иностранных государств до территории Российской Федерации.


По территории Италии груз следует из Анконы через Венецию до границы со Словенией, далее по территории Словении через Любляну до Хорватии (Загреб) и затем Украины. На территории Украины маршрут следования груза проходит через Ужгород, Львов, Ровно, Фастов, Запорожье и Донецк. В Российской Федерации груз направляется в Ростов-на-Дону.

 Рассчитаем величину оплаты  экспортно-импортных пошлин и транзита груза.

Таблица 7.

Базовые показатели оплаты экспортно-импортных пошлин на грузы (движенческая составляющая) по железным дорогам  стран Европы, СНГ и Прибалтики.

	Страна
	Оплата экспорта/импорта руб./т

	Россия
	166/260

	Италия
	138/252


Таблица 8.

Базовые показатели оплаты транзита грузов  (движенческая составляющая) по железным дорогам стран Европы, СНГ и Прибалтики (на 100 км пробега).

	Страна
	Оплата транзита руб./т

	Украина


	10,2



	Венгрия

Словения

Хорватия
	15,8

14,4

12,8


Расстояние по странам:

Италия 
– 467 км

Словения 
– 206 км.

Хорватия 
– 123 км.

Венгрия 
– 587 км.

Украина 
– 2243 км.

Россия 
– 126 км.

*Экспортные и импортные пошлины считаются без учета расстояния!*

Экспортная пошлина в Италии =  138 × 4,67 × 56000 = 41,89 млн.руб.

Транзитные пошлины:

Словения: 14,4  × 2,06 × 65000 = 1,93 млн.руб.

Хорватия: 12,8 × 1,23 × 65000 = 1,02 млн.руб.

Венгрия:   15,8 × 5,87 × 65000 = 6,02 млн.руб.

Украина:   10,2 × 22,43 × 65000 = 14,87 млн.руб.

Импортная пошлина в России = 260 × 1,26 × 65000 = 21,29 млн.руб.

Так же необходимо рассчитать стоимость смены колесных пар у вагонов при переходе с европейской колеи (шириной 1435 мм) на Российскую (шириной 1520 мм). Смена происходит в пункте Чоп (Украина).


Рассчитаем количество вагонов и составов, которое необходимо для перевозки всего количества груза, с учетом того, что грузоподъемность одного вагона – 40 т, а количество вагонов в составе – 50 шт.

65000/40 = 1625 вагонов

1625/50 = 32,5 составов


Стоимость замены одной колесной пары равно 400р. Каждому вагону необходимо поменять 2 колесные пары.

Стоимость замены колесных пар для 1-го состава = 50 × 2 × 400 = 40000 руб. (0,04 млн.руб.)

Стоимость замены колесных пар для всех вагонов = 1625 × 2 × 400 = 1,3 млн.руб.


Всего стоимость перевозки железной дорогой равна:

41,89 + 1,93 + 1,02 + 6,02 + 14,87 + 21,29 + 1,3 = 88,32 млн.руб.

Глава 7.

Анализ результатов и предложения по повышению качества перевозок
На основании проведенных расчетов можно сделать следующие выводы:

- стоимость перевозки заданной партии мороженного мяса морем из порта Анкона в порт Ростов-на-Дону составляет 11,86 млн.руб.

- стоимость перевозки этой партии груза по железной дороге из пункта Анкона в пункт Ростов-на-Дону составляет 88,32 млн.руб., что в 7,4 раза выше, чем перевозка морем.

- стоимость перевозки судами река-море плавания по внутренним водным путям России по маршруту Ростов-на-Дону – Балаково составляет 1,44 млн.руб

- стоимость перегрузочных операций равна 13,91 млн.руб.

Для повышения качества перевозок могут быть предприняты следующие мероприятия:

-правильная и четкая организация приема грузов к перевозке; 

-обеспечение требований государственных стандартов к таре, упаковке, маркировке грузов, четкое соблюдение правил составления перевозочных документов; 

-правильное определение массы груза, как грузоотправителем, так и транспортом;

-увеличение объемов перевалки грузов на железнодорожный транспорт по прямому варианту (судно-вагон) и обратно;

- постоянный контроль за коммерческой работой портов и судов.

А так же многие другие.
Приложение 1.

Карта-схема перевозки грузов железной дорогой по Европе (до пункта перехода на российскую колею)


[image: image3.png]Chop

)
(T
Ao HUNGARY _
VENIA gl
“  CROATIA





Приложение 2.

Карта-схема перевозки грузов железной дорогой по территории Украины и России
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Приложение 3.

Карта-схема перевозки груза внутренним водным транспортом по территории РФ.
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Приложение 4.

ПРЕДВАРИТЕЛЬНЫЙ  ЗАПРОС  НА ПЕРЕВОЗКУ

(предназначен  для  предварительной оценки  стоимости перевозки)

Пункт отправления  *                                             Пункт назначения  *


Вид отправки   *


    АВИА                                             ЖД                                                  АВТО                                        

Характер груза   *                                                     Вес партии (кг)  *                                                      


Объем партии (м.куб) *                                           Наличие негабаритных  и тяжеловесных мест    


Температурный   режим                                        Необходимость  страхования  


Экспедирование в пункте отправления            Экспедирование в пункте назначения   


Дополнительная информация, пожелания, рекомендации 


Ответ направить:

Контактное лицо  *                                 E-mail                                           Телефон (укажите код) *


Приложение 5

	 
	 
	 
	 
	Заявка
	 
	 
	 
	В трансп.отдел

	 
	         на транспортные услуги на ______________
	
	Тел.(095)484-72-79/81/84

	 
	 
	 
	 
	 
	      число
	 
	 
	E-mail   : info@perevozimvse.ru

	Просим Вас осуществить прием и отправку указанного груза.Обязуемся не отправлять опасные грузы (яды,едкие кислоты,

	взрывчатые,легковоспламеняющиеся,отравляющие,радиоактивные вещества,медикаменты содержащие наркотические и

	инфекционные вещества).Кроме случаев,когда"Заказчиком"ранее оговорена отправка опасного груза.Точность и достоверность

	предоставленных данных гарантируем.
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Вид перевозки                       АВИА      ,        Ж/Д       ,       АВТО
	
	 

	 
	 
	 
	 
	нужное выделить
	 
	 
	 

	Отправитель
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	название компании
	 

	
	

	адрес загрузки
	 

	
	

	
	

	время работы
	 
	 
	желательное
	 

	
	
	время загрузки
	

	телефон офиса
	 
	телефон склада
	 

	
	
	
	

	контактное лицо
	 

	
	

	 
	№ документа
	 

	 
	(счет,накладная)
	

	доп.информация
	 

	
	

	Получатель
	Пункт назначения     ( город )
	 

	 
	
	
	

	название компании
	 

	
	

	адрес
	 

	
	

	телефон
	 

	
	

	контактное лицо
	 

	
	

	доп.информация
	 

	
	

	Информация о грузе
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	
	
	
	
	
	
	
	 

	Характер груза
	 

	
	

	Кол-во мест
	 
	Вес,
	 
	Объем,
	 

	
	
	кг
	
	куб.метр.
	

	Упаковка
	 
	 
	Габариты
	 
	 
	 
	 

	
	 
	 
	объемного
	 
	
	
	 

	
	 
	 
	груза
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	При получении груза необходимы следующие документы :
	
	 

	Доверенность от трансп.компании
	[      ]
	
	
	
	 

	Доверенность от клиента (оригинальная)
	[      ]
	
	
	
	 

	Доверенность от клиента (копия)
	[      ]
	
	
	
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	
	
	
	
	
	
	
	 

	Плательщик : Получатель / Отправитель
	Форма оплаты :    Наличн  /  Безналич

	 
	
	   нужное выделить
	
	
	
	   нужное выделить

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Заявку заполнил представитель :     фирмы-получателя    ,   фирмы-отправителя
	 

	 
	
	
	
	
	   нужное выделить
	
	 

	 
	
	
	
	
	
	
	
	 

	Заполнил
	 
	 
	 
	
	
	Дата составления заказа
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