6 узловых пунктов
6.1 Общее
Автобаны проводятся в своих узловых пунктах внепланово. При этом отличается соответственно значение связываемых улиц между внеплановыми и частично-внеплановыми узловыми пунктами.
Развязки и треугольники автобана - это внеплановые узловые пункты. Они служат взаимосвязыванию автобанов. Однако, они могут возникать из-за связывания автобанов с шоссе EKL 1 после RAL.
Примыкания - это, как правило, частично-внеплановые узловые пункты для связывания автобанов с подчиненной дорожной сетью (шоссе, городские улицы). Подчиненная улица присоединяется согласно плану в грузовые платформы связи. Для гарантии мощности при высокой интенсивности дорожного движения применяются также внеплановые узловые пункты.
Для оформления узловых пунктов предлагаются на выбор различные системы узлового пункта (часть 6.3). Они состоят из нескольких элементов (часть 6.4. Дополнение 8). Наряду с основными проезжими частями элементы расстояний (грузовые платформы) и элементы связывания (выезды, въезды) отличаются. Промежуточное положение получают области интеграции, которые состоят  из элемента расстояний (часть грузовых платформ) и 2 элементов связывания (въезд при сложении полосы движения в начале и выезде с вычитанием полосы движения в конце).
RAA обращаются на этом месте со всеми системами внеплановых и частично-плановых узловыми пунктами на автобанах, а также все внеплановые элементы этих узловых пунктов. Правила разрешения внеплановых или частично-внеплановых узловых пунктов по отношению к  шоссе занесены в RAL.
6.2 Планирование узлового пункта

6.2.1 Требования к узловым пунктам
Для безопасного движения на узловых пунктах важно подготавливать автомобилистов своевременно и однозначно к необходимому поведению на дороге. Узловые пункты нужно оформлять таким образом, чтобы они давали возможность непрерывной  перестановки движения, приспособления к  изменению расстояния и необходимому сокращению скорости. Для этого элементы узловых пунктов должны  быть
- заранее узнаваемы в местах соединения и разъединения ,
- своевременно объявлены на пути следования,
- наглядными и понятными,
- надежными для проходимости, 
- достаточно эффективными.
6.2.2 Расстояния узлового пункта
Положение узловых пунктов на автобанах получается из сетевого планирования учитывая сетевую иерархию уличных категорий и пространственных фактов (структура поселения, топография). По сетевым плановым причинам вне застроенных областей требуется следующее минимальное расстоянии соседних узловых пунктов :
- 8,0 км для автобанов EKA 1 A,
- 5,0 км для автобанов EKA 1 B и EKA 2.
Для  EKA 3 также уместно небольшие расстояния узловых пунктов, чтобы выполнять функцию собирателя и переключателя городских автобанов.
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Рис.27: расстояние между базой и эффективным узловым пунктом
Таблица 20: Минимальное расстояние для эффективности узловых пунктов
	Вид следующего в направлении движения узлового пункта

	Минимальное расстояние  для стандартного указания дороги

	Минимальное расстояние для единичных дорог в особых случаях по RWBA*
	Минимальное расстояние для изолированных узловых пунктов

	Перекресток автобана
	3000 m
	1600 m
	600m

	Примыкание
	2000m
	1100m
	600 m


*)только при наличии более 2 узловых пунктов.
