Открытая проблема закрытого переезда

Города Подмосковья живут в транспортных ловушках. Для того чтобы добраться до в Москву, требуется проехать через постоянно закрытый железнодорожный переезд. Власти области строить тоннели или эстакады не торопятся.

«Почему немцы не дошли до Москвы? Потому, что переезд был закрыт», - шутят во многих городах Московской области. 

Нахабино

Железнодорожный переезд, связывающий город и Новорижское шоссе, находится между депо и станцией «Нахабино». По утрам, простоять на нём можно больше часа из-за выезжающих электричек.

Слухи о том, что здесь постоят эстакаду, ходят уже лет двадцать. Но, несмотря на выделяемые по программе «Дороги Подмосковья» миллиардные суммы, а также пафосную рекламу «Дорог «Единой России», жители всё так же стоят на переезде.

Судя по отношению местных властей к этой теме, стоят и стоять будут. Ведь решение проблемы общественным транспортом оказалось неудачным.

«Все идущие из Подмосковья электрички забиты до отказа. В них иногда не впихнуться, а не то что доехать сидя», - описывает ситуацию жительница города Татьяна, которой приходится добираться до Москвы на работу каждое утро. 

Проблема выезда (вернее, невыезда) из города вынудила некоторых жителей пересесть на экстремальные виды транспорта. Например, менеджер Павел ездит на мотоцикле: «Да, с московским движением иногда страшно, но всё лучше, чем часами вдыхать выхлопные газы в пробках Красногорска». Правда, с наступлением зимы придётся поставить железного коня в гараж и что тогда? Автомобиль, переезд, пробка – безысходность. 

В администрации поселка и района предпочли не комментировать ситуацию с переездом. На просьбу корреспондента рассказать читателям, как же планируется решить вопрос рокового переезда, последовал «исчерпывающий» ответ: «Вы попали в городскую администрацию. Тут комментарии не даются», - заявили в отделе территориального планирования администрации Нахабино. 

Остальные руководители дорожных и градостроительных служб Красногорского района, узнав о том, что редакция интересуется решением проблемы переезда, внезапно оказывались на совещаниях, а после и вовсе переставали отвечать на звонки.

По мнению руководителя Красногорского районного отделения партии «Правое Дело» Натальи Шавшуковой, такое отношение ещё раз подчеркивает, что решения проблемы переезда у нынешней власти нет: «Проблема с переездом существует столько, сколько я себя помню. У нас уже не один политик обещал, что он решит ее, когда изберется, но никто ничего не делал. Некоторые предлагают махнуть рукой, и сказать, что переезд это необходимое зло сродни плохой погоде. Но эту проблему нужно решать, и делать это до того, как вся территория вокруг Нахабино будет окончательно застроена, и нам скажут: ребята, извините, но нам придётся что-то сносить. Ещё несколько лет - и построить какую-нибудь новую дорогу или эстакаду будет сложно, если не невозможно».
Лобня

Еще более серьезная проблема наблюдается в Лобне. Там главный переезд до Дмитровского шоссе расположен между депо и станцией электричек. 

«На этом переезде можно встать с утра и простоять там до вечера», - описывает ситуацию глава лобненского отделения «Правое Дело» Илья Мамонтов.  Планировалось, что будет строиться так называемый «Северный обход» с эстакадой через железную дорогу, так как расширить текущий невозможно из-за застройки. 

Данная дорога должна была проходить через земли ВНИИ кормов, которые находятся в федеральной собственности. Но Росимущество, не смотря на протесты областного автодора, администрации города и руководства аэропорта Шереметьево, выделило эти земли фонду РЖС для строительства социального жилья. К слову, строительство высотных жилых домов создаст опасность для воздушных сообщений. 

Как рассказал Мамонтов, в прокуратуру были направлены запросы от него и от мэра города. В данный момент дело рассматривается. Кроме того, отделение партии проводило акции за отставку заместителя руководителя Росимущества Павла Потапова, который  принимал решение о выделении РЖС земель, предназначенных для строительства дороги.

Щербинка

Проблема железнодорожного переезда в Щербинке «стара как мир». Город делится железной дорогой на две части, и два микрорайона отрезаны от остальных. В результате треть жителей не может выехать ни на Симферопольское  ни на Варшавское шоссе. 

«К переезду сходятся три направления с одной стороны и два - с другой. В часы пик и при закрытом переезде  по отдельным направлениям - почти километровые пробки в центре города», - рассказал представитель щербинского «Правого Дела» Мелько Хуциев. 

В старом Генплане города обещалось сделать эстакаду через пути с выездом прямиком на Симферопольское шоссе. Но в период правления «Единой России» этот вариант был уничтожен точечной застройкой. Администрация города согласовала стройку  на зарезервированной территории.

В данный момент власти обещают построить эстакаду в другом месте - за пределами города, на территории, не прилегающей к границам города Подольского района. По словам Хуциева, этот вариант обещается уже десять лет.

«Выходов нет. И, по-видимому, не будет из-за обещанного "присоединения Щербинки к Москве". У переезда - такой же ужас, который будет усугубляться, так как новостройки города при заселении лишь увеличат количество автомобилей, въезжающих и выезжающих из города», - сказал Хуциев.

Правдинский

Более часа на переезде можно простоять в городском поселении Правдинский Пушкинского района. Пробки растягиваются на 2-3 километра, особенно во время интенсивного движения электропоездов.

По мнению члена партии «Правое Дело» Игоря Витюка, решить проблему можно двумя способами. Либо построить тоннель и путепровод, заодно реорганизовав поворот на посёлок Заветы Ильича, либо открыть в последнем свой железнодорожный переезд или эстакаду.

По его словам, аналогичная проблема существует и на железнодорожном переезде в городском поселении Зеленоградское Пушкинского района

Электросталь

Город Электросталь разделен железной дорогой на две части. Мосты и путепроводы отсутствуют. С западной частью города связан проездами (ул. Советская, Жулябина) только восточный  район (промзона). При закрытии железнодорожного переезда скапливаются пробки и случаются аварии.

Большинство рабочих мест находится в восточной части города, где расположены заводы и предприятия. Западная является жилой.  Поэтому утренние опоздания на работу из-за пробок на переезде (в которых стоит и общественный транспорт) достаточно привычны, хотя наносят огромный урон экономике города. 

Пожарные, скорая помощь и милиция вынуждены простаивать в пробках вместе со всеми.

Ступино

Переезд в ступинском районе, около 101-го километра также приносит массу неприятных эмоций жителям. По их словам, сроки строительства нового переезда постоянно переносятся.

«Население буквально "воет". Сроки строительства нового переезда многократно переносились», - рассказала жительница города Екатерина Петровская.

Тучково

Как и во многих других районах Московской области в Тучково уже двадцать лет обещают решить проблему с железнодорожным переездом. Особенно активизируются представители партии власти ближе к выборам. Однако жители продолжают мучиться в пробках.

«Промышленная часть Тучково отделена железной дорогой от административной и жилой части. Ситуация усугубляется массовым выездом на дачи в выходные дни», - рассказал глава Рузского отделения партии Владимир Петрушенко.

Домодедово
Более двадцати процентов населения городского округа работает в международном аэропорту Домодедово. И все они каждое утро и вечер проводят по нескольку часов в пробках в зоне железнодорожных переездов. Расстояние от города до аэропорта смешное – всего 15 километров, но добраться туда проще жителям Москвы. 
Все населенные пункты, где есть проблема железнодорожных переездов в одной газетной статье не перечислить. В Голицыно можно простоять на переезде полтора часа; Юдино, пробка от переезда часто «затыкает» даже Можайское шоссе. Кокошкино, Крекшино, Селятино, Перхушково, Львовском и многие другие ежедневно стоят у закрытых переездов. И так и не сдвинутся с «мертвой точки» пока власти от проблемы будут отмахиваться и принимать ее как данность.
